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1 Einleitung

1.1 Anlass der verkehrstechnischen Untersuchung

Im Zuge des Beitritts der Gemeinde Wald-Michelbach zum Zweckverband Abfallwirtschaft Kreis
Bergstralle (ZAKB) soll ein neuer Wertstoffhof auf der Gemeindegemarkung eingerichtet
werden. Der Zweckverband fihrt die Millsammlung in der Gemeinde Wald-Michelbach durch
und entsorgt die Abfall- und Wertstoffe fachgerecht.

Die Gemeinde Wald-Michelbach hat fur die Einrichtung des Wertstoffhofs ein Grundstiick an
der Adolf-Koch-StralRe (L 3105) ndrdlicher Ortsausgang des Ortsteils Aschbach vorgesehen.

Die Flache ist im Jahr 2006 fur die Einrichtung einer Griinschnittsammelstelle von der
Gemeinde von Hessen Mobil erworben worden. Das betreffende Grundstiick wurde zuvor durch
Hessen Mobil als Zwischenlagerplatz fir Stra3enbaustoffe, Grinschnitt und Erdmaterialien
genutzt.

Fur die Burger der Gemeinde Wald-Michelbach sowie auch Teile der Nachbarkommune
Grasellenbach ist die Errichtung eines neuen Wertstoffhofs unmittelbar an der Landesstral3e
L 3105 (Adolf-Koch-Stral3e) im Bereich zwischen den Ortsteilen Affolterbach und Aschbach
vorgesehen. Die entsprechende Flache befindet sich im Eigentum der Gemeinde Wald-
Michelbach und wird seitens des StraBenbaulasttragers kinftig nicht mehr bendétigt. Die
tberwiegend bereits mit einer Schotterflache bzw. Schotterrasenflache befestigte Flache wurde
durch ein Vermessungsbiro aufgenommen, um die Lagerflache von der nérdlich der Flache
befindlichen Waldflache entlang des Ulfenbachs abzugrenzen. Die geplante Flache des
Wertstoffhofs soll sich nach aktuellem Planungsstand im Wesentlichen auf die Flache der
bisherigen Zwischenlagerflache beschranken. Insbesondere die bewachsene Bdschung in
Richtung Ulfenbach soll nicht durch bauliche Anlagen in Anspruch genommen werden. Der
Gewasserrandstreifen zum Ulfenbach wird in der Bauleitplanung bertcksichtigt und ebenfalls
nicht in Anspruch genommen oder verandert.

Das Plangebiet ist verkehrlich bereits lber die Adolf-Koch-Straf3e (LandesstralRe L 3105)
erschlossen. Auf Hohe des bisherigen Zwischenlagerplatzes besteht eine Einfahrtmoglichkeit
uber die vorhandene Haltebucht. Die Zufahrt zur Flache des geplanten Wertstoffhofs soll an der
bisherigen Stelle neu hergestellt werden. Die Zufahrt erfolgt direkt von der L 3105. Damit vor
allem zu StoRzeiten der privaten Anlieferung (Samstagvormittag) keine Staus im Zufahrtbereich
entstehen kénnen, wird im Einfahrtsbereich des Wertstoffhofs eine Aufstellflache flr mehrere
Pkw mit Anhéngern vorgesehen. Aufgrund der beengten Platzverhdltnisse ist es fiir den ZAKB
nicht umsetzbar, innerhalb des Plangebiets eine ringférmige Verkehrsfilhrung zu
implementieren, bei denen die anliefernden PKWs dieselbe Einfahrt auch wieder als Ausfahrt
nutzen kdnnen. Somit verbleibt als einzige Lésung, dass sudlich der Einfahrt eine separate
Ausfahrt des Wertstoffhofs errichtet wird. Hierdurch kann innerhalb des Plangebiets eine
Durchfahrt geschaffen werden, die einen ginstigen Abladeprozess ermdglicht und
insbesondere Kreuzungen oder Querungen der einfahrenden und ausfahrenden PKWSs
ausschlief8t. Fir betriebsinterne Fahrten von LKWs (moglichst auRerhalb der (blichen
Offnungszeiten des Wertstoffhofes) steht die vorhandene Einfahrt auch als Ausfahrt zur
Verfligung.

Entlang der Adolf-Koch-Stral3e verlauft auf der gegeniberliegenden StralRenseite ein einseitig
angebauter gemeinsamer kombinierter Geh-/Radweg. Dieser wird durch das geplante
Vorhaben nicht beeintrachtigt.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird die bestehende Verkehrssituation sowie die kunftige
Verkehrsentwicklung dargestellt und erlautert.
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Abbildung 1:  Auszug aus dem Vorentwurf des Bebauungsplanes ,Wertstoffhof ZAKB® im Ortsteil
Aschbach (Bildquelle: SCHWEIGER + ScHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB, Januar 2024,
Datengrundlage Liegenschaftskarte: Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation, Stand vom Mai 2023)

1.2 Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung

Mit der verkehrstechnischen Untersuchung soll die verkehrliche Entwicklung durch die geplante
Gebietsentwicklung insbesondere in Bezug auf das veradnderte Verkehrsaufkommen durch die
Ansiedlung des Wertstoffhofes abgeschétzt und hinsichtlich der Auswirkungen auf das
BestandsstraRennetz geprift werden. Sowohl die bestehende Zufahrt von der L 3105 als auch
die geplante Ausfahrt werden im vorliegenden Bericht in Bezug auf das steigende
Verkehrsaufkommen genauer betrachtet und der jeweilige Knotenpunkt auf seine
Leistungsfahigkeit gepruft.

Mit der vorliegenden Untersuchung wird daher der Nachweis einer verkehrsgerechten
ErschlieBung und Anbindung des Wertstoffhofes an das umliegende Verkehrsnetz gefihrt.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 6
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2 Verkehrssituation im Bestand

2.1 StraBenraumliche Situation

Die Adolf-Koch-StralRe/L 3105 hat im Bereich des Plangebiets einen Stral3enquerschnitt von ca.
6,00 m Breite. Der in Gegenlage des Plangebiets und parallel zur L 3105 verlaufende Geh- und
Radweg weist eine Breite von ca. 2,50 m auf. Dichter Baumbestand grenzt beidseitig in
geringem Abstand an Fahrbahn und Gehweg.

Unmittelbar westlich der L 3105 befindet sich ein verrohrt verlaufender Muhlgraben parallel zur
LandesstralRe. Dieser wird durch das geplante Vorhaben nicht verandert und ist insofern nicht
betroffen.

Fur die  Adolf-Koch-Stralle  besteht im Bereich des  Plangebietes  eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h. Auf HOhe des bisherigen Zwischenlagerplatzes
besteht eine Einfahrtmdglichkeit iber die vorhandene Haltebucht.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Adolf-Koch-StraRe aus verschiedenen
Blickrichtungen sowie die beidseitig angrenzenden Gehoélze, den parallel verlaufenden Geh-
und Radweg und (im Hintergrund auf Héhe des KFZ) die bestehende Haltebucht.

4y

Abbildung 2: Adolf—KchStraBe i Iickichtug>auf en Staﬁdgﬁ es gepanten“erttff of
(Bildquelle: SCHWEIGER + ScHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB, Oktober 2023)
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Abbildung 4:

Bestehnde Haltebucht mit beschrankter Zufahrt zum Zwischenlagerplatz
SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB, Februar 2023)

(Bildquelle:
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2.2 Vorhandenes Verkehrsaufkommen

Hessen Mobil fuhrt alle 5 Jahre eine bundesweite Verkehrszéhlung durch, bei der alle
klassifizierten StrafRen gezahlt und in einer Verkehrsmengenkarte zur Verfigung gestellt
werden. Aus der interaktiven Verkehrsmengenkarte von Hessen Mobil lasst sich eine
Verkehrsbelastung von 6.004 Kfz/24h fur das Jahr 2021 auf der L 3105 nahe des Plangebietes
feststellen. Aus der Abbildung lasst sich erkennen, dass die Verkehrszahlen im relevanten
Bereich seit 2000 zwischen 5.858 Kfz/24h und 7.156 Kfz/24h liegen, sodass der 2021 ermittelte
Wert (6.004 Kfz/24h) plausibel erscheint und als Grundlage fir die folgenden Berechnungen

angenommen wird.
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Abbildung 5:  Ausschnitt aus der Verkehrsmengenkarte fir Hessen, von Hessen- Mobil- Straf3en- und
Verkehrsmanagement, mafl3gebender Wert rot umrandet

3 Schatzung der Verkehrserzeugung und Verteilung

Zur Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens wird im Folgenden die zusatzliche
Verkehrsbelastung, welche durch den geplanten Wertstoffhof entsteht, abgeschatzt.
AnschlieBend wird die Verkehrsverteilung der zusatzlichen Fahrzeuge ,Fz* beurteilt und

abgeschatzt.
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Nach Angaben des ZAKB werden folgende Verkehrsmengen angenommen:

Fur die Wochentage Montag bis Freitag wird angenommen, dass 25 Privatanlieferungen
innerhalb einer Stunde mit dem PKW stattfinden. Zusétzlich wird angenommen, dass vier der
Transporte (Containertausch, Koffer-LKW fir Elektroschrott etc. und Abtransport von
Grinschnitt) zu dieser Zeit stattfinden.

Fur den Samstag wird angenommen, dass 36 PKW/h durch Kundenanlieferungen die Zu- und
Ausfahrt passieren sowie vier Transporte (Containertausch, Koffer-LKW flr Elektroschrott etc.
und Abtransport von Grinschnitt) stattfinden.

Wie bereits erwéhnt, beabsichtigt der ZAKB die betriebsinternen LKW-Fahrten auf3erhalb der
HauptstoRzeiten und somit z.B. nicht an einem Samstag durchzufiihren. Dennoch wurde der
Ansatz mit den angegebenen LKW-Fahrten im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung gewahit.

Tabelle 1: Abschatzung Verkehrszahlen ZAKB

Annahme Fz/h Annahme Fz/h

Fz/Jahr | Fz/Woche Ez/24h Spitzenstunde Spitzenstunde

Wochentags Wochenende
Kunden Ca. 200 25 36
Containertausch 1-2 2 2
Koffer-LKW 52 1 0,2 1 1
Grunschnitt 85 1-2 0,4 1 1
Gesamt 29 40

Aufgrund der Lage und Einwohnerzahlen wird fir die Verkehrsverteilung angenommen, dass
1/3 der Fahrzeuge aus Affolterbach den Wertstoffhof anfahren, wahrend 2/3 aus Aschbach
kommen. Folgende Abbildung zeigen die zu erwartende Verkehrsverteilung der Zu- und
Ausfahrt an einem Wochentag und am Wochenende.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 10
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(Ri. Aschbach)
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Ausfahrt Wertstoffhof
Abbildung 6:  Verkehrsverteilung an Zu- und Ausfahrt an einem Wochentag
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Abbildung 7:  Verkehrsverteilung an Zu- und Ausfahrt am Wochenende

4 Verkehrssituation im Prognosejahr 2040

Im Folgenden werden die im Bestand erfassten Verkehrsmengen auf ein gewaéhltes
Prognosejahr hochgerechnet. Hierbei wird das Prognosejahr 2040 gewahlt, sodass ein
Prognosehorizont in Bezug auf die Verkehrszahlungen von 2021 von rund 19 Jahren betrachtet
werden kann.
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4.1 Verkehrsaufkommen im Prognosejahr

Gemald dem ,Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen® (HBS 2015) ergeben
sich die zuklnftigen Verkehrsstarken aus Verkehrserhebungen mit einer Schatzung der zu
erwartenden Entwicklung. Dabei wird angenommen, dass sich die zukinftigen Verkehrsstarken
der betrachteten Verkehrsanlage &hnlich wie in der Vergangenheit entwickeln. Jedoch darf die
Extrapolation nicht mehr Jahre umfassen, als aus der Vergangenheit vorliegen. Da fir die zu
untersuchende Verkehrsanlage keine weiteren Daten vorliegen, die einen stetigen Trend in der
Verkehrsbelastung nahelegen, kann diese Methode nicht angewandt werden. Daher werden die
Verkehrsdaten fiir das Prognosejahr 2040 auf einem anderen Weg hergeleitet.

Vereinfachend kann nach Ublicher Vorgehensweise flr eine Verkehrsprognose eine jahrliche
Verkehrszunahme von 0,5 % angesetzt werden. Fir eine Prognose auf das Jahr 2040 ergeben
sich  demnach 95% (= 19 Jahre x0,5%/Jahr) Verkehrszunahme. In anderen
Verkehrsuntersuchungen wurden Vergleichswerte fir die Prognosejahre Uber die zuvor
geltende Trendprognose (nach ,HBS 2007 ermittelt, wodurch sich feststellen liel3, dass die
vereinfachend geschatzte Verkehrszunahme durchaus plausibel ist, eher aber auf der sicheren
Seite bewertet werden kann.

Hieraus ergeben sich die in den nachfolgenden Strombildern ersichtlichen Verkehrszahlen und -
verteilungen der Spitzenstunden, welche mit dem Programm ,Knoten 4.0 erstellt wurden.
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Abbildung 8:  Strombild! Verkehrsaufkommen an der Zufahrt in der Spitzenstunde (Kfz/h) unter der
Woche im Prognosejahr 2040

1 traffic information and management GmbH, Rodgau - Knoten Version 4.01 (Build 0206)
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Abbildung 9:  Strombild® Verkehrsaufkommen an der Ausfahrt in der Spitzenstunde (Kfz/h) unter der
Woche im Prognosejahr 2040
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Abbildung 10: Strombild* Verkehrsaufkommen an der Zufahrt in der Spitzenstunde (Kfz/h) am
Wochenende im Prognosejahr 2040

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 13



Gemeinde Wald-Michelbach Verkehrstechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Wertstoffhof ZAKB", OT Aschbach

w 355 s
b3}
o 13 GGg @
w 329 6t 8
¢}
© LT ™

SEELANSele) i ielo))
.69
711
Adolf-Koch-Strasse (Ri.Aschbach)

o)
4

40
Ausfahrt Wertstoffhof

~
o
0

Abbildung 11: Strombild® Verkehrsaufkommen an der Ausfahrt in der Spitzenstunde (Kfz/h) am
Wochenende im Prognosejahr 2040

4.2 Fuhrung der Linksabbieger

Die Fuhrung der Ein- und Abbieger auf der L 3105 erfolgt auf Grundlage der ,RAL%, in
Abhangigkeit der Entwurfsklasse, aus der Stral3e, aus der abgebogen wird, sowie der
Entwurfsklasse der Stral3e in die abgebogen wird. Es sind verschiedene Formen zur Fihrung
der Abbieger an zweistreifeigen Stralen mdéglich (siehe Tabellen 27 bis 30 in ,RAL").

Auf Grundlage der vorgenannten Entwurfsklassen ist nach Tabelle 28, ,RAL"
Linksabbiegetyp 2 (LA 2) zur Fuhrung der Linksabbieger auf der L 3105 vorgesehen.

EKL der Betriebs- EKL der
StraBe, aus| form des Strafle, in Links-

der abge- Knoten- die abge- | abbiegetyp

bogen wird punkts bogen wird

EKL 2 mit LSA |EKL 2, EKL 3 LA1
mit LSA | EKL 3, EKL 4 LA1
EKL 3
ohne LSA |EKL 3, EKL 4 LA2
EKL 4 ohne LSA EKL 4 LA3
EKL 4 ¥
EKL 4 ohne LSA LSV *) LA4

*) bei geringem Linksabbiegerverkehr
*) auch Hauptwirtschaftswege, Werkszufahrten

Abbildung 12: Ausschnitt aus Tabelle 28: Einsatzbereiche der Linksabbiegetypen ,RAL®

2 Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL); Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV), Arbeitsgruppe StraRenentwurf; Ausgabe 2012
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Der Linksabbiegetyp 3 (LA 3) kann, wie in diesem Fall, an StraRen der EKL 3 zum Einsatz
kommen, wenn Stralen der EKL 4 angeschlossen werden und dabei kein nennenswerter
Ruckstau (95%-Ruckstauf von Ngs <= 1Fz) zu erwarten ist.

LA3 ‘

— — 1 ARSI TSI —

I I I

Abbildung 13: Ausschnitt aus der Tabelle 27 ,RAL“ des bevorzugten Linksabbiegetypen

Entlang der Adolf-Koch-StralRe verlauft auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite des geplanten
Wertstoffhofes ein einseitig angebauter gemeinsamer Geh-/Radweg. Dieser soll durch das
geplante Vorhaben nicht beeintrachtigt werden. Aufgrund dessen erfolgt die mit der Herstellung
eines Linksabbiegestreifens verbundene Verbreitung der Fahrbahn einseitig in Richtung des
Plangebiets.

Es ist am Knotenpunkt eine Gesamtbreite der Fahrspuren von bges = 8,75 m geplant.

Die Verziehungsstrecke Iz wird den Empfehlungen der RAL (bei einseitiger Verbreiterung) mit
[z= 70,00 m gewabhilt.

Der Aufstellbereich wurde mit la= 10,0 m, den Empfehlungen der RAL folgend, gewahlt.

4.3 Sichifelder

Die Uberprifung der Sichtweiten ist nach RAL? notwendig, um die Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten. Der Knotenpunkt sollte aus einer Entfernung erkennbar sein, die es den
Kraftfahrern gestattet, ggf. vor ein- und abbiegenden Kraftfahrzeugen, vor Radfahrern und
FulRgéngern anzuhalten. Zusatzlich sind fur wartepflichtige Kraftfahrer, Radfahrer und
FuRganger bestimmte Sichtfelder von standigen Sichthindernissen und sichtbehinderndem
Bewuchs freizuhalten. In solchen Sichtfeldern sind nur notwendige verkehrstechnische
Einrichtungen, wie Lichtmaste, Lichtsignalgeber oder Pfosten von Verkehrszeichen zulassig. Im
Bereich des geplanten Wertstoffhofes liegt die Geschwindigkeitsgrenze derzeit bei 80 km/h. Es
wird empfohlen die zulassige Geschwindigkeit im Bereich des geplanten Wertstoffhofs auf
70 km/h zu reduzieren. Nach RAL? betragt die erforderliche Schenkellange L des
Anfahrsichtfeldes eine Lange von 110 m bei einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h

; [

@_zﬁ —

freizuhaltendes
Sichtfeld

(Systemskizze, Abmessungen in [m])

Abbildung 14: Ausschnitt des Bildes 41 ,Freizuhaltendes Sichtfeld flr Anfahrsicht in untergeordneten
Knotenpunktzufahrten“ aus der ,RAL*

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 15



Gemeinde Wald-Michelbach Verkehrstechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Wertstoffhof ZAKB", OT Aschbach

4.4 Geschwindigkeiten

Auf der L 3015 gilt bislang die Geschwindigkeitsbegrenzung 80 km/h. Die vorgeschlagene
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h im Bereich der Ein- und Ausfahrt des Wertstoffhofes
sollte ab HoOhe der Zufahrt des Mduhlenanwesens erfolgen. Die Verkehrssicherheit kann
hierdurch wesentlich verbessert werden. Die Verldngerung der Reisezeit durch diese
Einschrankung ist aufgrund der geringen Lénge des betreffenden Streckenabschnitts
vernachlassigbar.

5 Verkehrsqualitaten im Prognosejahr

Mit den im vorherigen Kapitel ermittelten Verkehrswerten wird nun eine Verkehrsuntersuchung
der Leistungsfahigkeiten und Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) an den
Knotenpunkten mit dem ,HBS-Rechenprogramm*“® durchgefihrt.

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten und Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes
wurden folgende Parameter zugrunde gelegt. Diese sind Erfahrungswerte, die in dem
verwendeten ,HBS-Rechenprogramm® vorgegeben werden.

Bei der folgenden Beurteilung des Knotenpunktes ,L 3105/Wertstoffhof* gilt zu beachten, dass
die Bezeichnung ,Zufahrt A* in der Beurteilung der Bezeichnung ,L 3105-Sud® in den oben
dargestellten Strombildern entspricht. Die ,Zufahrt C* entspricht somit der ,L 3105-Nord®, die
LZufahrt B entspricht der Zu- oder Ausfahrt des Wertstoffhofes.

Fur die Beurteilung von Knotenpunkten mit Vorfahrtsregelung wurden die folgenden Parameter
zugrunde gelegt. Diese sind Erfahrungswerte, die in dem verwendeten ,HBS Rechenprogramm®
vorgegeben werden.

Grenzzeitlicke tg [s] Folgezeitlicke tf [s]

aulterhalb von innerhalb von

mit RA ohne RA
Fahrmanaver MNebenstrom Mr. Ballungsraumen Ballungsraumen

mit RA ohne RA mit RA ohne RA Z205 Z 206 72205 Z 206

Linksabbiegen 1.7 6.4 5.9 6.0 5.5 29 29 26 26
Rechtseinbiegen 6, 12 73 7.3 6.5 6.5 31 37 31 37

Kreuzen 51 7.0 7.0 6.5 6.5 35 4.0 35 40
Linkseinbiegen 4,10 74 74 6.6 6,6 34 3.8 34 38

mittlere Warte-
Qsv zeit (Grenzwert)
Fahrzeuge

10

20

30

45

45
Ubersattigung

Mmoo o E

|Dauer des Untersuchungszeitraums T [h]: | 1.0 |

Abbildung 15: Daten zum Verkehrsablauf an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten

3 Arbeitsgruppe Verkehrstechnik - Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden; HBS-Rechenprogramm,
Programmversion Oktober 2015
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5.1 Verkehrsqualitaten der Zufahrt unter der Woche

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt ,L 3105/ Einfahrt Wertstoffhof* in der Spitzenstunde unter der Woche fiir das
Prognosejahr 2040 dargestellt.

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A ‘_g AC 7B
g_b Zutshrt C Knotenpunkt: L3105 Wertstoffhof
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2040 Planung
Zufahrt B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 625 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gp.i G, faktor f; Ceg; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,189 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 -—-
5 4 (3) 692 329 1,000 321 0,000 -
6 (2) 334 587 1,000 587 0,000 -
c 7 (2) 338 899 1,000 899 0,025 0,975
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,194 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foEi Ceg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8 [Pkw-E/h] [Fz/h] 1 [Fz/h] Is] Qsv
A 2 329 1,032 1800 1744 0,189 1415 0,0 A
3 9 1,078 1600 1485 0,008 1478 0,0 A
B i —
[ - - - — — — —
c 7 20 1,105 899 814 0,025 794 4,5 A
8 338 1,033 1800 1742 0,194 1404 0,0 A
243 338 1,033 1794 1736 0,195 1308 0,0 A
B 4+8 - -
c 748
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g, A
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt ] Strom Yrzi fre; C; S Ng Staulénge
[F2/h] [] [F2/h] [%] [F2] [m]
A 243 338 1,033 1736 95 0,72 7
B
c 7 20 1,105 814 95 0,08 7
8 338 1,033 1742 95 0,72 7

Abbildung 16: Beurteilung des Knotenpunktes L 3105/Einfahrt Wertstoffhof unter der Woche im
Prognosejahr 2040

Aus der rechnerischen Beurteilung des Knotenpunktes ,L 3105/Einfahrt Wertstoffhof im
Prognosejahr 2040 ist ersichtlich, dass der Knotenpunkt in der Spitzenstunde unter der Woche
fur alle Strome die beste Qualitatsstufe A aufweist (Definition nach ,HBS*: Mittlere Wartezeit
<10s; ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering®“). Die Verkehrsstréme 2, 3 und 8 haben alle eine
rechnerische mittlere Wartezeit von 0,0 s. Der Strom 7 hat eine maximal eine mittlere Wartezeit
von 4,5s und erhédlt ebenfalls die Qualitatsstufe A. Diese Qualitatsstufe besteht somit
insbesondere fir den Geradeausverkehr auf der LandesstraRe aber auch fir die von der
Landesstrae abbiegenden Verkehre was im Sinne der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrsablaufs an diesem Knotenpunkt von hoher Bedeutung ist.

Die Stauraumbemessung ergibt fir die 95%-Stauldange (Ngs) eine rechnerische Aufstelllange
von max. 7,0 m fir alle Strome und stellt somit keine Problematik dar. D.h. in 95% der Zeit
wahrend des jeweils betrachteten Bemessungsintervalls ist der Stau max. 7,0 m lang. Dennoch
wird der Aufstellbereich des Linksabbiegers mit 10,0 m festgelegt. Hierdurch sind auch Pkw mit
Anhangern oder betriebsinterne Fahrzeuge des ZAKB abgedeckt.

5.2 Verkehrsqualitaten der Zufahrt am Wochenende

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt ,L 3105/Einfahrt Wertstoffhof in der Spitzenstunde am Wochenende fur 2040
dargestellt.

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
aullerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44— g AC 7B
& ;e
§_b Zufahrt C Knotenpunkt: L3105 Wertstoffhof
= A
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2040 Planung
Zufahrt B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 625 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
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Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap.i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,189 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 ---
5 4 (3) 707 322 1,000 311 0,000 ---
6 (2) 336 585 1,000 585 0,000 ---
c 7 (2) 342 894 1,000 894 0,033 0,967
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,198 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapagzitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foes Ceg; C; grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] & [Fz/h] Is] Qsv
A 2 329 1,032 1800 1744 0,189 1415 0,0 A
3 13 1,054 1600 1518 0,009 1505 0,0 A
B 2 —
6 -
c 7 27 1,078 894 830 0,033 803 4,5 A
8 344 1,037 1800 1736 0,198 1392 0,0 A
A 2+3 342 1,033 1791 1735 0,197 1383 0,0 A
B 4+6 -
Cc 7+8 -
erreichbare Qualitatsstufe QSV; g, A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz; frE; C; S Ns Staulénge
[F2/h] [-] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 342 1,033 1735 95 0,73 7
B
c 7 27 1,078 830 95 0,10 7
8 344 1,037 1800 95 0,71 7

Abbildung 17: Beurteilung des Knotenpunktes L 3105/Einfahrt Wertstoffnof am Wochenende

Prognosejahr 2040

im

Aus der rechnerischen Beurteilung des Knotenpunktes ,L 3105/Einfahrt Wertstoffhof* im
Prognosejahr 2040 ist ersichtlich, dass der Knotenpunkt in der Spitzenstunde auch am
Wochenende fiur alle Strome die beste Qualitatsstufe A aufweist (Definition nach ,HBS*: Mittlere
Wartezeit < 10s; ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering“). Die Verkehrsstrome 2, 3 und 8
haben alle eine rechnerische mittlere Wartezeit von 0,0 s. Der Strom 7 hat eine mittlere
Wartezeit von 4,5 s und erhélt ebenfalls die Qualitatsstufe A. Diese Qualitatsstufe besteht somit
insbesondere fur den Geradeausverkehr auf der Landesstral3e aber auch fir die von der
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LandesstralRe abbiegenden Verkehre was im Sinne der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrsablaufs an diesem Knotenpunkt von hoher Bedeutung ist.

Die Stauraumbemessung ergibt fur die 95%-Staulange (Ngs) eine rechnerische Aufstelllange
von max. 7,0 m fur alle Strome und stellt somit keine Problematik dar. D.h. in 95% der Zeit
wahrend des jeweils betrachteten Bemessungsintervalls ist der Stau max. 7,0 m lang. Wie
bereits erwahnt wurde die Aufstelllange mit 10,0 m festgelegt.

5.3 Verkehrsqualitaten der Ausfahrt unter der Woche

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt ,L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof* in der Spitzenstunde unter der Woche im
Prognosejahr dargestellt.

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A ‘_B AC /B
2e——P Zutahrt C Knotenpunkt: L3105 Wertstoffhof
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2040 Planung
ZufahrtB
uianrt 46 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 625 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom 9p.i G, faktor f; CpEg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,189 ---
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
5 4 (3) 678 336 1,000 336 0,029 ---
6 (2) 329 591 1,000 591 0,037 ---
c 7 (2) 328 909 1,000 909 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,201 ---
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Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi foEs CpE; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] Qsv
A 2 329 1,032 1800 1744 0,189 1415 0,0 A
3 — - —
B 4 9 1,078 336 312 0,029 303 11,9 B
6 20 1,105 591 535 0,037 515 7.0 A
8 349 1,036 1800 1737 0,201 1388 0,0 A
A 2+3 329 1,032 1800 1744 0,189 1415 0,0 A
B 446 29 1,097 480 438 0,066 409 8,8 A
C 7+8 349 1,036 1800 1737 0,201 1388 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez .. B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi frE ;i C; S Nsg Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 329 1,032 1744 95 0,70 7
B 446 29 1,097 480 95 0,19 7
c 7+8 349 1,036 1737 95 0,75 7

Abbildung 18: Beurteilung des Knotenpunktes L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof unter der Woche im
Prognosejahr 2040

Aus der rechnerischen Beurteilung des Knotenpunktes ,L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof* im
Prognosejahr 2040 ist ersichtlich, dass der Knotenpunkt in der Spitzenstunde unter der Woche
nahezu fir alle Stréme die beste Qualitatsstufe A aufweist (Definition nach ,HBS*: Mittlere
Wartezeit < 10s; ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering®). Die Verkehrsstrome 2 und 8 haben
eine rechnerische mittlere Wartezeit von 0,0 s. Der Strom 6 hat maximal eine mittlere Wartezeit
von 7,0s und erhédlt ebenfalls die Qualitatsstufe A. Diese Qualitatsstufe besteht somit
insbesondere fir den Geradeausverkehr auf der Landesstral3e, was im Sinne der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrsablaufs an diesem Knotenpunkt von hoher Bedeutung ist.

Der Strom 4 (Linksabbieger) erreicht mit einer maximal mittleren Wartezeit von 11,9 s die
Qualitatsstufe B (Definition nach ,HBS*: Mittlere Wartezeit < 20 s; ,Die Abflussmdglichkeiten der
wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigen Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.“). Die ermittelte Wartezeit des ausfahrenden
Linksabbiegers ist unkritisch, da im Bereich des ZAKB-Wertstoffhofs ausreichende
Aufstellbereiche zur Verfiigung stehen und die Wartezeit so kurz ist, dass nicht davon
auszugehen ist, dass beim Ausfahren aufgrund der Wartezeit zu kurze Zeitlicken in den
bevorrechtigten Stromen genutzt werden.

Die Stauraumbemessung ergibt fur die 95%-Staulange (Ngs) eine rechnerische Aufstelllange
von max. 7,0 m fir alle Strome und stellt somit keine Problematik dar. D.h. in 95% der Zeit
wahrend des jeweils betrachteten Bemessungsintervalls ist der Stau max. 7,0 m lang.
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5.4 Verkehrsqualitat der Ausfahrt am Wochenende

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt ,L 3105/ Ausfahrt Wertstoffhof* in der Spitzenstunde am Wochenende im
Prognosejahr dargestellt.

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A _ 8 AC /B
2—p Zutshrt C Knotenpunkt: L3105 Wertstoffhof
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2040 Planung
Zufahrt B
TS e Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 625 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Api G; faktor f; Cee; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,189 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
B 4 (3) 585 388 1,000 388 0,035 -
6 (2) 329 591 1,000 591 0,049 -
c 7 (2) 329 909 1,000 909 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,149 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapaazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi foe; Cee; o grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 329 1,032 1800 1744 0,189 1415 0,0 A
3 — — - - — — - —
B 4 13 1,054 388 368 0,035 355 10,1 B
6 27 1,078 591 549 0,049 522 6,9 A
8 256 1,049 1800 1716 0,149 1460 0,0 A
A 243 329 1,032 1800 1744 0,189 1415 0,0 A
B 4+6 40 1,070 506 473 0,085 433 8,3 A
C 7+8 256 1,049 1800 1716 0,149 1460 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; .. B
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Stauraumbemessung - Abbiegestroéme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Uz fpe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [F2/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 329 1,032 1744 95 0,70 7
B 4+6 40 1,07 476 95 0,27 7
c 7+8 256 1,049 473 95 3,43 26

Abbildung 19: Beurteilung des Knotenpunktes L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof am Wochenende im
Prognosejahr 2040

Aus der rechnerischen Beurteilung des Knotenpunktes ,L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof* im
Prognosejahr 2040 ist ersichtlich, dass der Knotenpunkt in der Spitzenstunde am Wochenende
nahezu fir alle Stréme die beste Qualitatsstufe A aufweist (Definition nach ,HBS*: Mittlere
Wartezeit < 10s; ,Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering“). Die Verkehrsstréme 2 und 8 haben
eine rechnerische mittlere Wartezeit von 0,0 s. Der Strom 6 hat maximal eine mittlere Wartezeit
von 6,9s und erhédlt ebenfalls die Qualitatsstufe A. Diese Qualitatsstufe besteht somit
insbesondere fir den Geradeausverkehr auf der Landesstrale, was im Sinne der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrsablaufs an diesem Knotenpunkt von hoher Bedeutung ist.

Der Strom 4 (Linksabbieger) erreicht mit einer maximal mittleren Wartezeit von 10,1 s die
Qualitatsstufe B (Definition nach ,HBS*: Mittlere Wartezeit < 20 s; ,Die Abflussmdglichkeiten der
wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigen Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.“). Zur Bewertung dieses Ergebnisses s.o0. Punkt
5.3.

6 Zusammenfassung und Empfehlung

Die Knotenpunkte ,L 3105/Einfahrt Wertstoffhof* und ,L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof“ weisen
geringe Wartezeiten und hohe Leistungsfahigkeitsreserven auf. Es wird rechnerisch zu keinem
nennenswerten Rickstau an diesen Knotenpunkten kommen. Nach der Stauraumbemessung
wird es im Regelfall zu keiner Behinderung des L&ngsverkehrs kommen. Auch am
Wochenende, wenn ein starkerer Linksabbiegerstrom der L 3105 zu erwarten ist, ist eine
ausreichende Aufstellflache vorhanden. Die Knotenpunkte ,L 3105/Einfahrt Wertstoffhof“ und
,L 3105/Ausfahrt Wertstoffhof* sind also uneingeschrankt leistungsfahig.

Gemal ,RAL ist ein Linksabbiegestreifen aufgrund der Entwurfsklasse der Adolf-Koch-Stral3e
erforderlich, rechnerisch ist der Knotenpunkt jedoch uneingeschrankt leistungsfahig, weshalb
ein Umbau des Knotenpunktes zunachst nicht zwingend erforderlich ist.

Das Baurecht fur die ggf. zukinftig erforderlichen Umbaumafnahmen wird jedoch durch den
Bebauungsplan ,Wertstoffhof ZAKB“ geschaffen. Somit konnte die Neugestaltung des
Knotenpunktes jederzeit vorgenommen werden, sobald eine Verschlechterung der
Verkehrsqualitaten in der Ortlichkeit erkennbar wird. Eine entsprechende Verpflichtung der
Gemeinde sollte Gegenstand einer Verwaltungsvereinbarung mit dem StraRenbaulasttrager
werden.
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Gemeinde Wald-Michelbach Verkehrstechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Wertstoffhof ZAKB", OT Aschbach

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit bei zunehmendem Verkehr an diesem Knotenpunkt
wurde ein Planungsvorschlag zur Neugestaltung des Knotenpunktes erstellt (siehe Kapitel 4.2.)
Hierbei wurde ein Linksabbiegestreifen gemaR RAL? thematisiert und bewertet. Die
richtlinienkonforme Herstellung des Linksabbiegestreifens mit einer Aufstelllange von
mindestens 10,0 m gewaéhrleistet im Prognosejahr 2040 auch unter Berticksichtigung der
Stauraumbemessung (siehe Kapitel 5) eine ausreichende Aufstellflache.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Ein- und Ausfahrt auf 70 km/h wird
empfohlen.

Bensheim, Mai 2024
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